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itinerario E45 (Varsavia-Roma?) nasce nel grembo della Convenzione
di Ginevra del 16 settembre 1950, in occasione dell’approvazione di
una rete di grandi strade internazionali concepita per rafforzare i le-
gami e gli scambi tra i paesi europei. Il completamento della sua
realizzazione in superstrada avvenne solo nel 1996. Gia da questi
scarni dati cronologici si recepisce il senso di una vicenda paradossale e ricca
di ambiguita, i cui principali protagonisti furono le popolazioni dei territori in-
teressati e il loro maggiore antagonista cioé la classe dirigente del paese.

Lo scenario sul quale si gioca questo lungo confronto societa/istituzioni & ’Um-
bria, ovvero una regione gia esclusa dalle principali vie di comunicazioni ferro-
viarie nazionali che, mentre osserva il rapido moltiplicarsi di arterie autostra-
dali nel resto del paese — grazie a faraonici Piani (1952-61) destinati a incidere
in maniera profonda e duratura sull’ineguale sviluppo delle comunicazioni? - si
trova a subire nuovi e rimarchevoli processi d’impoverimento.

Tutto comincio con ’approvazione del Piano Romita (1955) che prevedeva, nel
tratto Firenze-Roma dell’Autostrada del Sole, un percorso che ignorava quasi to-
talmente ’'Umbria e rappresentava una potenziale minaccia alla realizzazione
della superstrada E45, cui correva parallelo3. | primi a muoversi ufficialmente
per mutarne i contenuti furono le forze economiche.

* Passando per Vienna, Venezia, Ravenna, Bologna, Cesena, Perugia e Orte.

* Il Piano Aldisio (1952), il Piano Romita (1955) e il Piano Zaccagnini (1961), con la loro stolida faraonicita e po-
chezza strategica, sembrano accreditare la tesi di un’alleanza ideologica e materiale tra i grandi gruppi privati
e la classe politica democristiana.

3 Il Piano Romita, nel tratto Firenze-Roma, seguiva infatti il «percorso delle valli», ovvero il progetto ufficiale,
redatto da Aimone Jelmoni nel 1951 per conto della Sisi (Societa iniziative stradali italiane). Esso lasciava Firenze
verso Greve e Radda, puntava su Chiusi e su Orvieto, lasciando sulla destra Viterbo e, attraverso Magliano Sa-
bino e Passo Corese, raggiungeva Roma.
























